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Energia limpa segue sendo uma fortaleza no Brasil!

Quem diria que rodar com um motor a combustao usando etanol no Brasil emite menos
CO2 do que rodar com um veiculo 100% elétrico na Europa?

Aqui uma comparacao bem bacana feita pela Stellantis:

https://autopapo.uol.com.br/curta/stellantis-carro-etanol-menos-poluente/

Lembro de um outro estudo de algum tempo atras que apontava que fabricar um
veiculo elétrico igualmente emite mais CO2 do que fabricar um homdlogo a
combustao, ou seja, amplia ainda mais a vantagem para o etanol por aqui.

Mas antes que me interpretem de forma errada, deixo nem claro que acho os avangos


https://autopapo.uol.com.br/curta/stellantis-carro-etanol-menos-poluente/

dos carros elétricos sensacionais e sou fa da tecnologia de um Tesla, por exemplo, ou
mesmo dos elétricos chineses que se multiplicam a cada dia.

Sou da opinido de que o avancgo é uma certeza da humanidade e que algum dia esse
sera o futuro inevitavel.

Sao mais silenciosos, tétm menos pecas para quebrar, fornecem torque instantaneo e
uma performance invejavel.

Fora os demais avangos de tecnologia embarcada em outros recursos incomuns nos
veiculos tradicionais.

Mas ao mesmo tempo, nao me iludo em achar que sao apenas maravilhas hoje. Ainda
existem aspectos a serem enderecados.

Primeiro a propria geracao de energia. Algum avango devera ocorrer na geracao de
energia para comportar o uso massivo de elétricos.

O fato é que muitos paises possuem uma matriz energética que talvez nao justifiquem
o0 uso de elétricos hoje.

E digo “hoje” por conta dos outros desafios ainda sem uma solugao definida, como a
propria fabricagao de baterias (me parece que € necessario minerar algumas toneladas
de minério para extrair a matéria prima da bateria de um tnico carro).

Enquanto baterias, tem também o desafio do tempo de carregamento, que ainda ¢ alto
e torna a logistica como um todo bem complexa.

Complexa para longas distancias (tipicas de um pais continental como o nosso), mas
também complexa para regidoes densamente povoadas, como a regiao metropolitana de
SP, por exemplo.

Imagine se houver a adogao massiva de veiculos elétricos por aqui de uma hora para
outra e todo mundo resolver instalar carregadores elétricos em suas garagens.

Como fica a rede de distribuicao elétrica em um bairro cheio de prédios?

E o tipo de coisa que vai exigir estudos e investimentos expressivos. N&o creio que seja
um desafio apenas para SP, mas também para muitas outras localidades no Brasil e no
mundo.

Tem também a mudanca do “modelo economico” dos veiculos, pois, a0 menos com a
tecnologia atual dos EVs, as baterias vao perdendo a sua eficiéncia elétrica com os
anos (creio que como em qualquer aparelho elétrico, como os smartphones) até que
em um dado momento elas precisarao ser trocadas.

Dado que hoje efetuar esse tipo de troca se mostra custosa hoje, e proporcionalmente



mais custosa ainda conforme os anos de uso do veiculo avancam e ele vai se
desvalorizando, a equacgao de valor de um EV usado com alguns anos sera bem
diferente da de um veiculo tradicional.

Tudo isso somado me leva a crer que, mais uma vez falando no contexto do hoje, um
EV talvez seja muito legal para um entusiasta ou alguém que possa ter ele é ao mesmo
tempo um tradicional na garagem, mas as tecnologias e padroes ainda estao
incipientes demais para ser algo massivo ao ponto de qualquer familia poder embarcar
agora nessa leva de EVs.



